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货物下船就上车
成都到上海运费可省千元以上

湖北日报全媒记者 戴辉
通讯员 潘庆芳 张奕 实习生 李俏月

8月20日，正午。长江阳逻段江面蒸
腾着热浪，一艘万吨级货轮缓缓靠泊。

码头上，门机长臂舒展，一只巨型吊具
如鹰爪般下探，稳稳抓住集装箱。悬臂轻
转，集装箱腾空而起，精准落在一辆无人驾
驶集卡车上。没有鸣笛，没有司机，无人集
卡载着集装箱，沿着港区道路自主导航、灵
活避让。1.5公里外，铁路专用线正等着它。

从船上到车上，全程不到15分钟。
“搁以前，这箱货得下船进堆场，再装集

卡走铁路、公路，折腾大半天不说，运费还得
往上蹿。”武汉中远海运港口码头有限公司
操作部负责人刘锦彬说。

这批集装箱装着一批沃尔沃汽车零部
件，从比利时安特卫普港经上海水运至武
汉，再由铁路运抵成都。依托“汉蓉线”+

“黄金水道”的水铁联运模式，20英尺的集
装箱全程运费为8227元，较公路、铁路运费
分别降低4773元、1151元。“一箱直达不仅
缩短运输时间，减少资金占用，更增添了投
资中国的信心。”沃尔沃亚太区相关业务负
责人说。

物流降成本的背后，是中远海运码头不
断提升的“港口+铁路”服务能级。作为内河
最大集装箱铁水联运基地、中国第一个铁路
装卸自动化码头，这里已实现铁水封闭式一
体化运营，真正做到了水路和铁路无缝对接。

智控中心，场桥远控员王泽龙操纵手

柄，像玩巨型“抓娃娃”一样。屏幕那头，1
公里外龙门吊机械臂应声而动，30吨集装
箱稳稳吊起，与自动化轨道毫米级对接。借
助AI、5G、北斗定位技术，15台龙门吊实现

“单人对多机”远程操控，效率提升30%。
港区里，100%新能源车辆穿梭，岸电

全覆盖，光伏系统运转。“别小看绿色投入，
长期看都在给企业降本。”港口工程部负责
人介绍，通过“散改集”“公转铁”“公转水”，
2025年累计减排二氧化碳约15万吨，相当
于替代56万辆小汽车。

站在办公楼10层俯瞰，5.4公里铁路专
用线从码头径直延伸，在香炉站并入国铁干
线。港站一体化设计，让货物从船上直接上
火车，经中欧班列发往中亚、欧洲；或走“江
海直达”通江达海。“港铁同场、监管同场、信
息同场、运输同场”封闭式一体化运营，砍掉
反复装卸、短途倒运、多次报关等冗余环节，
货主可一张运单走全程，综合物流成本显著
降低。

铁路和水路具有大运量、低能耗优势，
让单箱运输成本远低于公路，企业每选一次
铁水联运，都在为物流账单“瘦身”。

“今年1至7月，铁水联运量同比增长
了三成。”武汉中远海运相关负责人说。阳
逻港区已开通至日本、韩国、东南亚等近洋
直航，以及至上海洋山港“江海直达”航线，
72小时到上海、10天到日本。重庆、四川、
湖南、江西等地货物在此中转出海，推动了
武汉港集装箱铁水联运、“一单制”“一箱制”
业务规模化发展。

湖北日报全媒记者 彭一苇
见习记者 黎磊坤 通讯员 许嘉

8月20日，湖北日报全媒记者来到位
于阳逻的金控长贸国际冷链物流园。室外
35℃高温，巨型冷库内的工人却穿着防寒
服在工作。他们驾驶叉车运出一盒盒巴西
冻牛肉。很快，29吨冻牛肉被装进了一辆
冷链货车驶出大门，不久后，就会出现在华
中地区的各个商超、菜场、餐馆，成为百姓餐
桌上的美食。

“巴西离武汉万里之遥，这类冷链产品
要想有利润，降低运输成本非常关键。”武汉
经发粮食物流产业投资有限公司冷链事业
部招商负责人项德祥说。

从南美进口的冻牛肉，有一条传统路线
来到华中地区：先海运至上海港，进入当地
冷库仓储，待华中区域有提货需求时，再通
过冷链汽运分拨。

环节一多，就有了麻烦。水运、公路数
据互不相认。货主想查一批货到了哪，得分
别去好几个地方问。而且运输成本也上来
了，一货柜冻牛肉从上海到武汉，走冷链汽
车运输，每柜运输成本约7000元。

不同运输方式之间数据不互通、单证不
互认、资源难匹配，是摆在多式联运面前的
最难点。2025年12月，武汉多式联运服务
中心正式运营，专门啃这块“硬骨头”。

服务中心充当了不同运输方式的“翻译
官”，把铁路、港口、船公司、公路承运商的数
据，通过技术手段接进同一个平台。如今，
上海港和阳逻港打通了数据，巴西冻牛肉还
在海上，这边就开始提前联系长江冷链船
舶，依托港口数据互通保障口岸高效通关，
货物在上海港通关后第一时间接驳冷链江
船，直运至阳逻港冷库。

优化后，每柜牛肉江运段费用约
4000元，相比冷链汽运，单柜运费降低超
2000 元。利用阳逻港冷库辐射华中区
域，终端配送时效提前1至2天。这种“赶
肉下江”的模式，至今累计完成 1400 余
柜、4万余吨。

同样降本增效的还有大连发往成都的
大豆，传统模式是从大连经水运至日照，再
中转铁路运抵成都，全程物流成本约每吨
480元。中心依托历史运价、船期班列时
刻、港口拥堵指数等多维数据，构建了路径
智能比选模型，智能输出最优路径：大连海
运至上海转内河到武汉阳逻港，中转铁路直
达成都，中转衔接流程被大幅简化。优化
后，全程物流成本降至每吨约380元，单吨
运费直降约100元。

一份电子运单，在水运、铁路、公路之间
无缝流转，让“一次委托、一单到底、全程负
责”从口号变成现实，也让更便宜的牛肉、大
豆进入百姓餐桌。

数据互通
一柜巴西牛肉便宜2000元

湖北日报全媒记者 林晶
通讯员 李晶晶 王靖丽 实习生 吴丰源

“没想到暑期快结束了，人还这么多。”
8月20日10时40分，新城快线S8665列车
从鄂州站准时出发，舒子力和同伴上车后，
已座无虚席。舒子力是武汉轻工大学一名
准大一新生。在咸宁读高中时，他的很多老
师和同学是武汉人，平时往返武汉、鄂州，大
多乘坐新城快线。“新城快线的车厢宽敞明
亮，车票也便宜，买票就可以走，像坐公交地
铁一样方便舒服。”

快进快出是新城快线的另一大亮点。
新城快线和铁路在火车站内共用一个大厅，
但进站口、安检口和检票口是分开的。乘客
刷码即可进站。列车虽只有4节车厢，但单
侧10个车门，300名旅客上下车不超过30
秒，像地铁一样快捷方便。

走进车厢，一排四座的座位布置十分
宽敞，自动售货机、无线充电和扶手等配套
设施一应俱全。据介绍，列车采用轻量化
材料和智能节能空调，人均百公里能耗仅
0.9度电。

武鄂黄黄咸是武汉都市圈的核心区。

此前，武汉与上述城市已通行城际铁路。如
何在不新建线路的情况下，盘活存量，构建
长短结合、快慢互补的多层次客运体系？中
国铁路武汉局集团有限公司和湖北铁路集
团联合，创新推出武汉都市圈城际铁路“地
铁化体验、公交化运营”的“武汉实践”——
新城快线。

2024年1月24日，武鄂黄黄新城快线
从武汉东站始发，正式开启城际铁路公交
化运营探索，串联武汉、鄂州、黄冈、黄石等
城市。今年 4月 25日，武咸新城快线开
通。至此，新城快线已覆盖武汉、鄂州、黄
冈、黄石、咸宁5市，每日开行30.5对，形成
了以武汉为中心，通达鄂州、黄石、黄冈、咸
宁的“半小时通勤圈”。截至8月18日，新
城快线已开行列车 3.72 万列，发送旅客
532.62万人次。

三条新城快线，都以武汉东站为起点，
不仅满足城市圈通勤需求，还能接入全国高
铁网，方便跨省出行。武汉东站每日图定列
车已经达到93列，可通达8省市28城，辐射
西北、东南和长三角，未来，还有望接入京港
高铁通道，形成北接京津冀、南连粤港澳的
放射格局。

买票即走
武汉都市圈跨城通行如坐地铁

8月24日至25日，加快建设交通强国大会在武汉召开。作为首批交通强国建设试点单位，湖北省织密现代化
综合交通网，在省交通运输厅的统筹下，建设8个国家多式联运示范工程，武汉港打造了我国内陆地区最大的铁水
联运枢纽。目前，湖北23个交通强国试点任务已有8个通过验收。湖北日报全媒记者兵分五路，深入探访车站、
机场和码头，记录“人享其行、物畅其流”美好愿景在荆楚大地的落地实践。

4小时内
“花湖落地、天河登机”

湖北日报全媒记者 戴文辉
通讯员 刘小进 刘钊

天河机场、花湖机场，一个客运、
一个货运，怎么联动？

印度青蟹给出答案。
鄂州花湖国际机场公共国际货

站，一批来自印度的青蟹刚刚落地，
一气呵成地卸货、清关后，被装上一
辆白色驳运车，直奔120公里外的武
汉天河机场。与此同时，货品信息也
被传递过去。天河机场迅速匹配到
拥有运力的航班，做好一切准备。不
到4小时，青蟹就躺在飞往福州的客
机腹舱里。

这 就 是“ 花 湖 落 地 、天 河 起
飞”——用鄂州空港货运公司货站管
理部副部长刘晨璐的话说，花湖机场
是国际货物的“落脚点”，天河机场的
国内航班是“摆渡车”。天河机场前
往北京、上海、深圳的国内航线密集，
对时效要求高的生鲜等货品可以随
到随走；对于花湖机场货运航线尚未
覆盖的区域，天河机场的客运航班腹
舱成为关键补充。两个机场高效联
动，让国际货物落地后实现“半日达”
全国转运。

这种模式还能反过来。今年 2

月，一批从香港运来的货物搭乘客机
腹舱来到天河机场，再转运到花湖机
场，在这里发往俄罗斯。“两个机场的
货流、信息流全打通，运力不浪费、货
主省时间。”刘晨璐说。

花湖机场的配套保障也在不断跟
进。8月21日，湖北日报全媒记者在
花湖机场公共国际货站看到，这座总
投资10亿元、占地约300亩的智慧货
站一派繁忙：月台上，工人将一件件跨
境电商包裹送上传送带，直送安检口；
工作人员扫了下箱上的二维码，库区
定位立刻显示在系统大屏上。刘晨璐
介绍，货站建设华中地区最大的空运
冷库，面积达3400平方米；今年5月，
紧邻货站的3个国际机位投用，货物
卸机后转运距离缩短至50米，滑行时
间压缩50%以上，真正实现“机坪直
入货站”。

天河国际机场是中国八大区域性
枢纽机场之一、华中地区重要的航空
枢纽；花湖机场已开通货运航线122
条，2025年以114.57万吨航空货运量
跻身全球前30位，以32.4%的增速成
为全球货运枢纽“增速冠军”。

一只青蟹的接力，背后是花湖和
天河“1+1＞2”的日常——也让国人
桌上的海鲜，比以往更新鲜。

一个APP全搞定
48万人可用“江上导航”

湖北日报全媒记者 王哲
通讯员 李璐

8月20日15时10分，长江武汉
段。散货船“邦尼98”轮穿过长江大
桥向下游阳逻港驶去。驾驶舱内，船
长胡彦强的手机不断传出语音提示：

“前方武汉关水位8.4米，即将进入汉
口水道，上起武汉港17码头……”手
机屏幕上，“长江e+”平台的“智行伴
航”服务已将整条航线标注完毕，水
位、碍航物、通航建筑物等信息一路随
船实时播报。“现在江上终于也有了导
航软件，复杂水域的风险能早发现、早
预警，心里踏实多了。”胡彦强说。

与此同时，在长航大楼5楼长江
航运应急指挥中心，长航局科信处四
级调研员余祖强点开“长江e+”后台
——截至今年8月，这个2023年启动
建设的长江航运公共服务平台，注册
用户已突破48万，日均点击量稳定在
50万次以上，总点击量逾3亿次。“我
们把长江电子航道图、三峡通航驿站、
引航服务、岸电和污染物交付等高频
功能全部整合进来，原来分散在多个
APP里的服务，现在一个‘长江e+’全

搞定。”余祖强说。
在指挥中心另一侧，巨幅的长江

航运智能管理驾驶舱大屏格外醒目。
长江水上交通监测与应急处置中心工
程师施雨倩轻点屏幕，长江全域船舶
动态、港口货物吞吐量、三峡过闸待闸
船舶数量、岸电使用、安全风险预警等
五十余项指标实时跳动，船舶流量流
向、新能源船舶分布、船员结构画像等
一目了然。

“以武汉港为例，近一年进出港船
舶艘次、货物量、集装箱量的变化趋势
都在这里；三峡待闸船舶分布在核心
区、进坝区、控制区各区段多少艘，一
屏看得清清楚楚。”施雨倩说，驾驶舱
已接入国家综合交通运输平台智慧长
江页面，初步实现“一图看长江、一图
管航运”，为航运治理提供科学决策支
撑。

“智慧长江建设的最终落点，是让
每一位船员、每一家企业感受到‘人享
其行、物畅其流’。”余祖强说。从江上

“邦尼98”轮的语音播报，到指挥中心
大屏上的数据奔流，长江航运的数字
化脉动，正与这条黄金水道的浪潮同
频共振。

新城快线车厢宽敞明亮，舒适惬意。
（湖北日报全媒记者林晶摄）

鄂州花湖国际机场公共国际货站，一批来自印度
的青蟹刚刚完成清关，被装上专用“快班”驳运车，运
往武汉天河机场。 （湖北日报见习记者 张静远 摄）

长江航运应急指挥中心。
（湖北日报全媒记者王哲摄）

中远海运铁水联运
二期项目铁路专用线直
连码头。（湖北日报全媒
记者 戴辉 摄）
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