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宜昌观察

储能电池
何以安居

“来电之城”

磷矿资源富集，清洁水电充沛，积淀的制造能力和大量产业工人，让电池生产

就地取材、得心应手……宜昌为储能电池“安居”备足了家底。新能源新材料产业

在这里快速壮大，上下游企业紧密协同，配套成本更低、响应更快。

从招商到服务、从创新到应用，宜昌用完整的产业链条和务实的协同生态，让

储能电池在生产端与市场端形成良性互动，扎根于这一座“来电的城市”。

湖北日报全媒记者 张泽牧
通讯员 裴尧

“喂，李师傅，有台外观检测机
出了点问题，能赶紧来看看吗？”6月
18日下午，宜昌市猇亭区力佳科技
生产车间里，设备工程师一个电话
打出。不到30分钟，设备维保人员
就赶到了现场。

短暂调试后，机器重新轰鸣起
来。这样的场景，在力佳科技已经
成为常态。“这在过去，真是不敢想
象。”力佳科技副总经理刘琪说。

从“等零件”
到“半小时响应”

力佳科技是一家从事锂锰、锂
氟化碳纽扣电池研发、生产和销售
的高新技术企业，产品广泛应用于
消费电子、智能穿戴、汽车胎压监测
系统等领域。很多超市的电子标
签、汽车遥控钥匙里那颗不起眼的
小电池，就来自这家企业。

2024年4月，北交所上市企业
力佳电源科技（湖北）股份有限公司
将注册地从深圳迁移至宜昌猇亭，
成为第一家把总部迁入宜昌的上市
公司。

一年后，这家生产纽扣电池的
企业交出了亮眼成绩单：2025年销

售额突破3.49亿元，净利润达4200
万元，产品出口欧美及东南亚。面
对湖北日报全媒记者的提问，刘琪
用“产业链的协同发展”来概括这
份成绩背后的关键支撑。

2011年，力佳科技刚落户宜昌
猇亭时，周边几乎无大型加工企
业。“猇亭区先锋路上就我们一家。
工程师等零件，那是常有的事。”刘
琪回忆道。那时，一颗特种设备的
螺丝钉坏了，也要从东莞发货，路上
就要等3到5天；模具需要维修，零
配件全靠外地运输，物流成本直接
拖累了生产效率。

这种窘境，在企业的坚守中悄
然变化。刘琪注意到，随着内循环
加速，宜昌的配套能力肉眼可见地
强了起来：“变化的核心驱动力，是
宜昌在新能源赛道上的加速。”

随着宁德时代邦普、广汽传祺
等“链主”企业相继入驻，一个完善
的产业生态开始在宜昌形成。力佳
科技的“辅材圈”已彻底盘活，刘琪
举例说：“纸箱、黄油这些消耗品，现
在本地就能包圆。”

更关键的是，技术层面的协同
变得触手可及。原本需要从深圳加
工的维修配件，现在宜昌本地的配
套商就能供应，精密模具、非标零件
的加工在猇亭周边就能找到成熟的
配套。“一个电话，本地的维保师傅

拎着工具箱就上门了。”刘琪说。这
种“半小时响应圈”带来的隐性成本
节约，让效率呈指数级提升。

跨省迁移背后的
“保姆式”服务

2024年，力佳科技毅然决定将
总部从深圳迁至猇亭。

跨省上市公司总部迁移，涉及
税务、海关、市场监管等诸多环节，
没有先例可循。如果靠企业自己
跑，时间成本就难以想象。

为了让企业少跑路，宜昌市及
猇亭区组建服务专班。“专班干部
去深圳，跟当地干部坐在一张桌子
上，为我们的迁移做对接。”刘琪介
绍。这种“保姆式”的服务，让力佳
科技在较短时间就完成了跨省迁移
手续。

政府的支持不止于跑腿，更在
于引路。“市区两级反复来宣讲政
策，鼓励我们搞科技创新。”刘琪介
绍。在政府引导和科技专项资金的
支持下，力佳科技逐步向“高精尖”
转型。

这种转型在2025年结出了标
志性成果，企业成功研发出应用于
汽车方面的电池。“这系列电池耐高
温。在超高温状态下具备优越的放
电稳定性。“刘琪自豪地说。

湖北日报全媒记者 刘路
通讯员 荣飞

6月22日，宜昌高新区企业服务局，湖
北日报全媒记者翻开最新的企业服务台账，
留意到一则记录：湖北东昱欣晟新能源有限
公司的锂电电芯出口诉求，从企业反馈到海
关备案完成，全程仅用时十天。

这样高效的“助企速度”并非孤例。宜
昌高新区企业服务局企业服务科科长陈冰
介绍，自2025年初至今，该局已累计办理企
业诉求1123件，内容涵盖市场开拓、政策咨
询、要素保障等多个方面。

这些诉求有的来自定期走访，有的源
于热线平台，有的由包联企业“首席服务
员”直接带回。它们都指向同一个目标：让
落户高新区的企业不仅“留得住”，更能“长
得快”。

如果说单个诉求的解决是“对症下
药”，那么成体系的服务机制则是“强筋健
骨”。在宜昌高新区招商服务中心，两本厚
厚的台账记录了884件项目落地诉求的办
理始末。

“从签约到投产，所有问题我们都代
办。”该中心项目服务科科长张程介绍，每个
新落户项目都会收到“项目落地明白卡”，为
项目建设扫清障碍。待企业正式投产后，服
务的“接力棒”便无缝交接至企业服务局，确
保全生命周期服务不断档。

这种前后端贯通的“接力跑”，背后是一
套名为“企事好办、繁事联办、难事能办、企
诉智办、兜底妥办”的“五办”涉企服务机制
在高效运转。

在宜昌高新区，286名副科级以上干部
担任“首席服务员”，实现对重点项目和“四
上”企业的全覆盖包联。

邦普时代50亿元锂电项目，专班七赴武
汉争取天然气直供政策，每年为企业节省用
气成本2500万元；香河昆仑电解液及关键
原材料项目，仅用17天完成送电，办理时限
较常规压缩八成；远景动力项目，服务专班
实行“日碰头、周调度、月通报”，提供全程

“一对一”精准服务……从正负极材料、电解
液到电芯、电池包，一个“上游原料—中游制
造—下游应用”的完整产业生态闭环正加速
成型。

一件件诉求的高效办结，见证的不仅是
单个企业的落地投产，更是一个千亿级产业
集群的拔节生长。

宜昌高新区“五办”机制运行以来，已高
效办理2000余件诉求，响应率达100%，办
结率达98%。本月初，该机制正式入选2026
年度全省优化营商环境“小切口”改革试点
事项。

湖北日报全媒记者 何凡
通讯员 袁平 秦一琛

“以前的燃油卡车，跑一公里成本约3
元，换成绿电重卡后，至少节约一半费用。”6
月19日上午，在宜昌市夷陵区昌磷路岩花综
合能源服务站，绿电重卡司机朱逢勇将车稳
稳停入车位，插枪、充电，动作娴熟。

目前，有200多台搭载了“宜昌芯”的重
卡，往返于昌磷路。

作为亚洲第二大磷矿腹地，夷陵区探明
磷矿储量达26亿吨，年外运磷矿石超过500
万吨。大量运输磷矿石的重卡在矿山和厂区
来回奔波，给夷陵区带来了沉重的生态环保
压力。2025年4月，昌磷路一期工程正式完
工并进入试通行阶段，成为湖北省首条零碳
矿山运输走廊。

不烧油，不排放废气，在这条“绿色”道路
上，夷陵区大力推进新能源商用车应用。带
来的节能效果显著，朱逢勇说，车辆在下坡时
特有的动能回收系统，不仅减少了刹车损耗，
回收的能量还能补充续航。

完善布局智能充换电网络，让更多司机
感受到“省钱又便利”。昌磷路岩花综合能源
服务站配备了28个双枪充电桩，多辆新能源
重卡正进行双枪同步快充，约半小时即可补
足续航。

“岩花综合能源服务站，日均能满足
300车次的能源补给需求。”夷陵区经发集
团国控公司副总经理范亮介绍，昌磷路全线
规划了6个重卡换电中心、2个服务区和2
个维修中心。

600多台磷矿专用运输电动重卡中，有
三成搭载了宜昌楚能生产的动力电池。夷
陵区交通运输局局长袁小虎告诉湖北日报
全媒记者：“夷陵区结合昌磷路‘零碳货运走
廊’建设，推动矿山新能源重卡规模化应用
场景，实现‘交通+能源’深度融合，打造绿
色能源产业生态，构建了一条全链条绿色生
态体系。”

目前，夷陵区正在进行综合能源服务体
系建设，未来全区重要交通物流线都将布设
新能源充电站。宜昌市生态环境局夷陵区分
局总工程师胡玉波算了一笔生态账：“当前，
夷陵区磷矿运输车辆年消耗燃油超过4600
万升。若全面实现新能源电动重卡替代，仅
这条昌磷路货运走廊，每年就可减排二氧化
碳12.14万吨、二氧化硫157吨。”

286名服务员
为千亿级产业集群
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东阳光涂碳铝箔
在电池内

铺“高速公路”

湖北日报全媒记者 文凯
通讯员 黎文来 邓羽琴

6月22日，位于宜都市陆城街道
东阳光3号工业园的电池箔生产车间
内，一排排机器正“吃进”铝材，不断

“吐出”银白色铝带，迅速被卷成比人
还高的铝箔卷，被机械臂吊装下线。

这薄如蝉翼的金属箔，是新能源
电池的关键材料，主要用于正极集流
体。

“越薄，技术难度越高。”宜昌东阳
光电池箔有限公司总经理郭飞跃说，
主流电池铝箔厚度在12至15微米，
东阳光最薄可实现9微米，接近头发
丝的十分之一。2024年，东阳光在宜
都投资建设的低碳高端电池铝箔项目
一期投产后，产能快速爬坡。

曾经，电池铝箔产品最大的痛点
是断带。“有的铝箔跑两三千米就断
了，不仅整卷铝箔报废，还会浪费涂布
的正极材料磷酸铁锂。”郭飞跃向湖北
日报全媒记者介绍，东阳光在合金配
方和轧制工艺上实现突破，让铝箔“韧
性十足”，断带米数增加到近三万米，
效率提升近十倍。

做薄做强电池铝箔是基本功，涂
碳铝箔则是东阳光新建的“护城河”。

“给铝箔涂碳，就像给电子流动铺
了一条‘高速公路’，内阻小了，能降低
电池能耗，减缓电池衰减。”宜昌阳之
光新材料有限公司总经理尹腾说，远
景和楚能在宜昌达产后，对涂碳箔需
求较大，东阳光立马着手找厂房、规划
扩线。

东阳光利用自产优质光箔进行表
面涂碳处理，目前在广东韶关的涂碳
箔产线已经满产，新建的宜昌涂碳箔
产线一期已开始试产，洁净工程完工
后将于7月投产。今明两年的战略供
货计划，已被宁德时代、比亚迪、国轩
高科、吉利、鹏辉、瑞浦兰钧、远景等头
部企业提前锁定。

郭飞跃表示，旺盛的市场需求得
益于宜昌新能源产业集群的崛起，而
东阳光的高端铝箔恰好补上了关键一
环。项目带来的不仅是产业集聚，更
有实打实的就业红利，仅宜昌东阳光
就带动就业超700人，大量曾远赴沿
海打工的技术工人回到家乡，在家门
口实现高质量就业。

“今年预估产值20亿元，待电池
箔项目一期满产后，将占据全国近十
分之一的市场份额。”郭飞跃说，东阳
光将不断延链补链，实现从基础原材
料到终端材料的闭环。

万吨级电动运输船
装上“动力心脏”

湖北日报全媒记者 黄善君
通讯员 彭强 实习生 朱胤达

6月23日，位于秭归县的武汉威
迈新能源动力有限公司三峡分公司生
产车间内，机械臂精准抓取电芯并送
上生产线，AGV小车穿梭运送物料。
经过多道工序，一个个新能源船用电
池包雏形初现。

生产线负责人董洋洋介绍，企业对
原有产线的工装夹具与控制系统进行
升级，重构电芯与模组的流转工序，大
幅优化生产流程，减少人工干预环节。

目前，二期产线年产能达18万度
电，主产二代电池包，同时兼容一代生
产工艺。今年前5个月，威迈三峡分
公司已完成近14.2万度电的生产任
务，产值近1.86亿元。

威迈公司在建的14艘船舶中，最
引人注目的是万吨级纯电动运输船

“葛洲坝”号。作为工信部长江大型智
能船舶关键技术及示范船研制重要科
研项目，该船于去年10月吉水。总长
近130米，搭载12个锂电池箱式电
源，载电量约24000千瓦时，续航里
程可达500公里。

“每个电池包由12个电芯串联而
成，若将12个或20个电池包组成一
簇，让数百个部件协同稳定运行，靠的
是企业的自主核心技术。”项目负责人
王永兴介绍。

威迈公司研发的灌胶灌油工艺，
先以固定流速将高分子材料灌入电
芯，静置后注入甲基硅油浸没所有电
芯，通过油液热传导均衡温度，杜绝
明火隐患。同时，配备自主研发的
BMS电池管理系统和域管理系统，
实时监测数万块电芯的电压、电流和
温度，防止过充、过放、短路和过热等
风险。

全国内河首艘纯电动清漂转运船
“三峡护坝1号”、新能源客渡船“楚韵
一号”、新能源船舶西陵峡“和谐”号，
都搭载着威迈电池。2025年以来，该
公司已累计开工建造绿色智能船舶
23艘，其中建成9艘。

这家上市企业把总部迁到宜昌

小小纽扣电池有了大支撑

力佳科技的技术工人巡
检自动化生产线。

行驶在昌磷路
上的绿电重卡，比燃
油 车 节 约 一 半 费
用。（湖北日报通讯
员 张国荣 摄）

东阳光新建的宜昌
涂碳铝箔产线。

湖北东昱欣晟新能源有限公司动力电池
5G工厂。（湖北日报全媒记者 夏晓君 摄）

6 月23 日，威迈新
能源动力有限公司三
峡分公司生产车间内，
工人正在调试仪器。
（本栏图片除署名外，
均由受访单位提供）
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