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荆门观察
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湖北日报全媒记者 祝华
通讯员 范涛 袁李娜 欧阳君

今春，全国多地出现“油菜花期无人机打
药致蜜蜂死亡”现象，引起关注和讨论。湖北
是油菜种植大省，也是蜜蜂养殖大省，处理好
油菜飞防作业（无人机洒农药防病虫害）和蜜
蜂养殖间的矛盾，十分重要。

如何既“护花”又“保蜜”？湖北日报全
媒记者在油菜种植和蜜蜂养殖大市荆门进
行探访。

蜂农的烦恼
油菜盛花期
蜂群意外死亡

金灿灿的油菜花海本该是天然的蜜罐，
可眼下，却成了不少蜂农心中的毒刺。

“蜜蜂死了一半。”3月24日，钟祥市皇庄
街道汉江边的树林中，看着一排排蜂箱，蜂农
张继旺十分伤心。64岁的张继旺是钟祥柴湖
镇人，养蜂20多年。今年，他养了120箱蜜蜂，
1月初从柴湖镇转场到皇庄街道，吃住在10平
方米的棚子中，盼望能“守”个好收成。

“3月中旬，油菜盛花期正是采蜜好时机，
蜜蜂开始大量死亡，持续了一个星期。”张继
旺说，当时蜂场四周的地上，密密麻麻全是死
蜂，每天都要清扫。记者在现场看到，蜂场一
角堆着一大堆死蜂。

荆门市农业农村局、钟祥市农业农村局
联合调研数据显示，钟祥今春有本地及外地
蜂农684户，养殖规模100箱至200箱不等，
其中油菜盛花期出现意外受损的有8136箱，
占养殖总箱数的32.97%。

蜂农聚集的荆门市东宝区，也出现类似
情况。

“蜜蜂不断死亡，预计收成不好，今年50
箱蜜蜂已卖了43箱。”4月9日，东宝区石桥驿
镇永圣村，44岁的蜂农赵正林指着仅剩的几
箱蜜蜂说。

赵正林18岁开始养蜂，是亿蕊蜜蜂养殖
专业合作社的股东之一。他介绍，油菜盛花
期蜂群意外死亡，两三年前就开始出现，今年
情况比较严重。石桥驿镇有本地及外地蜂农
近20家，蜂群都存在不同程度受损，严重的
受损近半。

蜂群大量死亡，让蜂农承受了损失。“蜂
群成批死亡，既影响采蜜，又影响春季繁殖。”
张继旺说，为扩大种群，他只得花26300元购
回40多箱蜜蜂。农业部门调研认定，张继旺
损失近8万元，包括蜂蜜减产、春繁影响及补
购成蜂成本。

赵正林介绍，每年春季，北方蜂农都会到
南方购买蜜蜂返乡繁育，也有草莓种植大户
购买蜜蜂用于草莓授粉。今年因蜂群质量
差，活跃度不高，每箱仅卖520元，每箱比往
年低100多元。以前养50箱蜜蜂，经3月油
菜盛开期，可发展到100箱，今年勉强维持在
50箱。

油菜盛花期蜜蜂大量死亡的现象并非湖
北独有。蜂农介绍，四川、湖南等省，情况跟
湖北差不多。

新出现的矛盾
无人机打药期与采蜜旺期

高度重合

蜂群意外死亡，蜂农归咎于集中开展的
油菜飞防作业。关于油菜盛花期是否需要打
药、应该何时打的问题，网友讨论激烈。

“油菜菌核病不防治，一般减产20%，严重
时减产50%。”荆门市农业农村局总农艺师侯晓
静介绍，菌核病是油菜的第一大病害，在油菜主
产区几乎年年发生，对油菜产量影响极大。因
此，国内外油菜主产区都采取打药的办法防治
菌核病。我国也在油菜始盛花期推广“一促四
防”喷药杀菌杀虫，保障油菜稳产高产。

“盛花期是油菜生长的关键期，也是菌核
病的高发期。”钟祥市植保站站长李春清表
示，花粉是天然的培养基，花粉落在油菜茎叶
上，会加速菌核病发病。

在无人机普及前，油菜打药主要靠人工
或小型机器，油菜长高后，人和机器都很难进
入。因此，打药大多选在油菜长势不高的花
蕾期，避开了蜜蜂采蜜旺期，蜂群采蜜不受影
响，但菌核病防治效果不太好。

2016年，无人机飞防作业起步，到2020年
前后逐渐普及。目前，荆门油菜种植面积230
万亩，无人机打药面积近200万亩，占比90%。

“两三年前就有蜂农反映，油菜打药造成
蜜蜂大量死亡。”侯晓静介绍，无人机打药不受
油菜高度限制，加上国家对菌核病防治的重
视，因此现在基本都在始盛花期打药。油菜盛
花期20多天，也是采蜜旺季，而飞防打药就需
要10多天，时间高度重合，矛盾也随之而来。

“无人机打药后，十几分钟蜜蜂就开始死
亡，不少蜜蜂直接死在田里。”张继旺说。

“近两年油菜飞防作业，有时为避免与蜂农
冲突，只得晚上七八点打或放弃这笔业务。”钟
祥市天和农机服务专业合作社负责人田军说。

应对的困境
蜜蜂转场难觅去处

无人机晚上打药风险高

近年来，在荆门市农业农村局、各乡镇政
府的引导下，村委会、农机合作社、蜂农等都
进行了一些探索。

李春清介绍，为减少蜜蜂受损，农业部门
要求本地蜂农和外地蜂农，及时向所在村委
会上报位置信息和联系方式，以便无人机打
药时及时通知蜂农，采取避让措施。

对于外地蜂农来说，采取避让措施有较
好的效果。他们转场到荆门之前，可提前了
解打药信息，到已打完药的油菜田采蜜。在
钟祥市旧口镇，来自四川的蜂农张会霞的200
箱蜜蜂安然无恙。“来之前，我就跟钟祥飞防
部门和蜂农联系，得知飞防作业没结束，就晚
了几天才转场过来。”张会霞说。钟祥市磷矿
镇的蜂农梁师傅1月到云南育蜂，直到钟祥飞
防作业完成后，再带着100多箱蜜蜂回到钟
祥采蜜，没有任何损失。

“本地蜂农很难避让。”蜂农赵正林说，避
让有两种办法，但操作起来都很难。一是打药

时把蜜蜂关起来，但一箱蜜蜂数万只，白天温
度高时，最多只能关6小时，否则箱内温度太
高，蜜蜂会大量热死。而蜜蜂活动半径数公
里，这么大面积的田块全部完成打药需几天，
药物挥发失效还有个过程。二是打药时将蜜
蜂转场到山林中去，但本地蜂农一般养100多
箱，大多养在固定位置，临时转场，费用一般得
2000元，经济上不划算。更难的是，在油菜连
片种植的江汉平原，很难找到连片的山林，就
算有，转去后蜜蜂无蜜可采，还得喂白糖。

“遇到离蜜蜂养殖地较近的田块，打药时
尽量选择傍晚打，这时温度低，蜜蜂大多已回
巢，影响相对较小。”田军说，傍晚打药，作业
时间在17点到20点，视线比较差，无人机容
易碰到电线、树枝、电线杆等障碍物，车辆和
飞手在田间移动，也有安全隐患。

“傍晚打药作业时间短，油菜种植面积
大，全部在傍晚作业，会大幅拉长油菜飞防作
业时间，错过菌核病最佳防治期。”侯晓静说。

出路在哪儿
推广蜜蜂友好型农药
规范飞防作业药物浓度

油菜要防病，蜜蜂要活命，矛盾如何解？
“最好的办法是推广蜜蜂友好型低毒

农药。”侯晓静介绍，目前农户打的是防治
油菜菌核病的农药，一亩田成本五六元，而
蜜蜂友好型的同类农药，一亩田的防治成
本需20元左右。推广蜜蜂友好型农药，需
尽快建立价格补贴机制。她还介绍，油菜
飞防作业所打的农药，对蜜蜂影响最大的
是药物中所含的杀虫剂，杀虫剂主要用于
消灭油菜田中的蚜虫，在油菜蚜虫较轻时，
可不加杀虫剂。

部分蜂农也有类似建议。钟祥市蜂农谢
吉亮表示，建议相关部门引导农户、农机合作
社在油菜飞防作业时，不打杀虫剂。他举例，
小龙虾养殖大市潜江，油菜打药时不打杀虫
剂，对小龙虾和蜜蜂都没影响。

为保障蜂农利益，侯晓静建议可推出蜜
蜂养殖类的特色农药保险，为意外兜底，以减
少蜂农损失。

“信息互通，很有必要。”李春清表示，蜂
农转场到一地后，要及时与村委会报备，打药
时尽量规避以减少损失。也有蜂农建议，借
助信息化手段推出一个油菜飞防的公众号或
者微信小程序，及时更新飞防动态，便于他们
规避采蜜风险。

湖北日报全媒记者 覃万钟
通讯员 周桂 张文 张晨茜

4月13日，荆门高新区迎春大道，湖北航
特装备制造股份有限公司（以下简称“航特”）
一区厂房内，生产线高速运转，一件件新能源
汽车铝合金副车架陆续下线，即将发往各大
车厂。不远处，航特四区的新建厂房里，飞行
器部件等项目一期已投产，二期厂房正抢抓
工期。

自2015年启动轻量化底盘项目以来，航
特十年间在荆门高新区追加投资累计10亿
元，历经数次转型升级，在新能源汽车赛道

“抢跑”、低空经济领域“抢飞”，实现了从摩托
车“中国第一刹”到新能源汽车部件、低空飞
行器部件制造的不断跃升。

从造摩托车刹车
拓展到飞行器部件

上世纪90年代中期，航特抓住“军转民”
机遇，将航空飞行器的液压传动技术应用于
摩托车液压盘式制动器，相继研发出CBS系
统、ABS系统等新产品，实现了从制动器到制
动系统的升级。此后，其两轮摩托车制动系
统市场占有率连续多年稳居全国第一，年产
销量突破700万套。

近年来，航特又紧跟电动自行车智能化
趋势，上马电动自行车制动系统项目，年产量
突破500万套。凭借在制动系统领域的绝对
优势，航特被誉为摩托车“中国第一刹”。

2015年，新能源汽车政策释放出市场变
革的信号。航特敏锐地捕捉到汽车轻量化趋
势——用铝合金替代钢材，能有效减轻车重，
提升新能源车续航里程。

航特在铝合金铸造领域已有深厚积累，
能否借此切入新能源汽车零部件产业？航特
当机立断，把业务从传统中小型铝合金铸件
延伸到以新能源汽车底盘副车架总成为代表
的中大型复杂结构件。

2015年 10月，航特拿下一汽红旗HS7
轻量化项目订单。随后，国内外多家知名车
企的订单纷至沓来。产能远不能满足需求，
企业又投资建设汽车高强韧性铝镁合金底盘
轻量化项目，成为荆门高新区产业转型升级
的示范项目。

这次“先行一步”，让航特成功切入新能
源汽车产业链。目前，航特轻量化底盘副车

架产品在细分市场的产量、交付量及占有率
均保持国内龙头地位。

2024年，低空经济首次写入政府工作报
告，纳入新质生产力范畴。航特再次“抢飞”，
涉足低空经济产品的生产制造和运营服务。
2025年，航特瞄准“两新两重”政策机遇，开工
建设航特新能源装备精密制造项目，入驻航
特铸造、航特空天、航特精工等多个子项目。
其中，年产10000套飞行器部件产业化项目
涵盖AS700关键部件、eVTOL（电动垂直起
降飞行器）起落架总成及其他低空飞行器装
备生产。

突破超大型
薄壁结构件的工艺极限

破“茧”转型的底气来自哪里？来自科创
引领。

在新能源汽车轻量化与安全性双重需求
驱动的今天，车架设计制造技术成为行业竞
争的焦点。去年年底，航特全球首创的一体
式低压铸造全铝承载大车架亮相长江产业科
技创新大会，成功攻克了超大型薄壁结构件
的工艺极限，首次实现投影面积达4.2平方
米、壁厚跨度从4毫米至50毫米的一体成型
全铝车架制造。该技术标志着我国大型复杂
铝合金结构件制造达到世界领先水平。

“传统全铝车架通常由数十个部件通过
焊接、铆接等方式组装而成，不仅工序复杂、
成本高昂，且连接处往往成为结构刚性与安
全性的薄弱环节。航特这一技术将车架简化
为单一整体成型，大幅提升车身刚性与安全
防护能力，已率先应用于新能源车型。”航特
总经理陈云介绍。

公司研发投入逐年递增，去年达9000万
元，今年预计突破1亿元。公司依托两个省级
研发中心，与华中科技大学、武汉理工大学等
高校合作，已在副车架轻量化结构设计与仿
真分析、高强韧性铝合金材料开发、大型一体
式铝合金副车架低压铸造成型等关键领域掌
握核心技术，产品性能优于欧美标准。

基于低压铸造技术的深厚积累，航特又
将一体式成型技术拓展至电动重卡及大型工
程机械的电池壳液冷箱体领域，研发一体式
铸造成型工艺，打造无焊接、高集成、轻量化
的液冷箱体，今年上半年已按订单开始批量
生产，计划建设十条液冷箱体生产线，预计形
成年产30万件的规模。

不断扩规裂变
磁吸效应日益凸显

在企业主动求变的背后，荆门高新区以
“有为之手”倾力托举，为航特的转型壮大提
供了全方位的要素保障。

2022年9月，航特启动轻量化底盘三期
项目，急需建设用地。荆门高新区创新思路，
盘活闲置资产，由荆门高新公司为航特“量身
定制”生产空间，项目当年建成、当年投产，现
已形成年产150万件新能源汽车底盘副车架
的产能。

正在推进的航特四区同样由荆门高新公
司支持建设。2024年9月，航特向高新区提
出扩充生产线需求。荆门高新公司资产管理
部副部长陈渊说：“我们总经理何鹏林带上

‘家底’——高新公司资产布局图到航特对
接，双方共同选定一块闲置土地用于扩建，并
在周边预留40亩作为后续备用地。”

目前四区一期2.7万平方米厂房已投产，
二期4万多平方米预计6月或7月交付，将为
航特新增年产300万套摩托车制动系统产
能。

产能快速扩张，用工缺口成为燃眉之
急。荆门市和高新区人社部门近五年通过校
企合作定向培养、广开招聘渠道等多种方式，
累计为航特输送产业工人近2000人。

随着航特的扩规裂变，其“磁吸效应”日
益凸显。目前，荆门高新区内航特的配套供
应商已有近40家，通过以商招商，多家外地
配套企业前来建厂。

主营橡塑制品的无锡市万盛橡塑制品有
限责任公司在荆门高新区落户，成立湖北省
伟世汽车零部件有限公司。2023年5月，航
特与湖北伟世签约。2025年，湖北伟世年产
值已超过3000万元。航特轻量化底盘项目
还带动湖北伟世新建 3800 平方米厂房扩
产。与此同时，湖北伟世又与同在荆门高新
区的长城汽车荆门基地形成配套。

“我们为航特提供摩托车橡胶制品和底
盘密封件，为长城提供刹车防尘配件。依托
长城汽车、航特的扩规，公司订单稳定增长。”
湖北伟世副总经理徐伟亮说。

荆门高新区相关人士表示，航特的不断
跃升，不仅成就了自身，更带动了区域产业集
群的发展。高新区企业之间依托产业链条，
资源共享、合作共赢的局面正在加速形成。
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航特车间。
（湖北日报通讯员
刘金波 摄）

油 菜 无 人 机 打
药，在荆门普及率达
90%。（湖北日报通讯
员 李翊嘉 供图）

钟祥磷矿镇蜂农梁师傅未因农药受损失，蜂
箱内满是蜜蜂。 （湖北日报通讯员 欧阳君 摄）


