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阅读提要

“3·15”不
是唯一的“打假
日”。无良商家
的侥幸心理，恰
恰说明我们需
要建立全时段、
无死角的监管
体系，让“经不
起查”的行业无
处遁形。

时事绘

湖北日报讯（记者海冰、通讯员黄敏）“哪个时间段比较好预
约？”“开车来会有车位吗？”3月15日，湖北省博物馆率先发布全国
首个博物馆参观拥挤度评级报告，以入馆观众量、停车量两项关键
指标为小切口，试图破解观展预约难、停车难等民生痛点，彰显文
博场馆的服务温度与创新力。

该报告依托2023年至2025年核心运营数据，按主要节假日和
其他日常时段，对客流、车流拥挤程度进行深度剖析、分级定标，明确

“五一”“十一”为客流、停车双高峰，也梳理出元旦、暑假等客流适中
的节假日及12月等“冷门月份”，为观众错峰出行提供精准指引。

湖北省博物馆客流连年攀升，2023年参观人次为436万，
2024年参观人次为506万，2025年再创新高，全年接待海内外观
众548万人次。近年来，湖北省博物馆致力于打造最有温度、最具
人文关怀的博物馆，推出新版门票预约系统、人工智能导航系统、
智慧停车服务系统、客流统计分析系统、智能语音咨询系统，创新
实行门票候补、团队超长期预约，及按预约时段入馆、极端天气优
先入馆等举措。

此次报告发布，是该馆在智慧服务体系基础上的又一创新，以
数据化、精细化分析优化公共服务，为观众错峰出行提供参考，也
为行业公共服务升级提供了优质范本。

省博发布参观拥挤度评级报告
错峰参观有了精准指引

□ 湖北日报评论员 谈牧

3月14日，“武汉东至武汉东”
武汉首条环城列车启程运行。6元
票价，1 小时 45 分钟，两次跨越长
江，串联起武汉三镇。开通首日即
爆火，这趟绿皮车，像一位从旧时
光走来的老友，不紧不慢地穿行在
樱花盛开的江城。

慢下来，读懂一座城。当高铁
以 350 公里时速呼啸而过，地铁在
地下穿越驰骋，这趟环线列车，恰
如高效率快节奏中的一记慢板。
71 岁的老工人摩挲着座椅说“还
是以前的味道”，年轻人举着手机
拍个不停。老老少少，隔着几十年
的光阴，在这趟车上找到了共同的
语言。

正值武汉春季赏花季，据不完
全统计，今年3月，已有全球60多个
国家和地区的游客预订武汉景点
周边酒店，近千个外地旅行团预约
赏花行程。这趟环线，无意间串联
起三镇风景线：驶过天兴洲长江大
桥，看见油菜花黄得肆意；穿过武

汉长江大桥，看见黄鹤楼飞檐斗
拱；行至龟山脚下，看见漫山樱花
如云。一步一景，皆是江城独有的
春日长卷。

6元票价，终点又回到起点，中
间这段旅程，正是快时代里值得慢
慢守护的东西。它是一次城市更
新的温柔实验，用一列慢车，缝合
起三镇的记忆；用一次跨越，连接
起过去与未来。更难得的是，它巧
妙串联起武汉东站始发的“新城快
线”，让鄂州、黄石、黄冈的乡亲来
武汉更加便捷。一趟列车，承载的
不仅是风景和便利，更是城市的格
局与胸怀。

官网显示，“武汉东至武汉东”
环城列车每日开行 4 趟，暂定运行
至4月2日。网友们的留言很真诚：
希望这趟列车，可以一直开下去。

一个“暂定”，一份期盼。樱花
会谢，花期会过，但城市对美好生
活的向往一直向前。从“相约春天
赏樱花”到“四季皆可读江城”，武
汉正在书写一种长期主义的浪漫。

一趟慢火车，不止开往春天。

这趟春日慢车
不止开往春天

□ 湖北日报评论员 刘中扬

今年央视“3·15”晚会，除了消
费者最关心的曝光名单，还有一句
话引发广泛讨论。在起底私域营
销骗局的过程中，无良商家竟直
言：“过了3·15再说……咱们这个
行业经不起查的。”

“过了3·15再说”，既透露出这
些冒牌“专家讲师”害怕被曝光的
心虚，潜台词里又藏着避过风头、
继续招摇撞骗的侥幸。把“3·15”
晚会视为“行业风险”，彰显了监督
的震慑力度，但我们更应该提高警
惕，这种不被暴露在聚光灯下就

“无事发生”的心态，并非个例。

今年晚会曝光的诸多乱象，如
增高骗局、网红神药、荐股分成骗
局，都藏于私域流量的角角落落，
收割消费者的各种焦虑，甚至形成
了黑灰产业链。这些违法违规行
为，游走于多样化的互联网传播渠
道，隐蔽性极强。在“3·15”这天集
中曝光，是迈出了关键的第一步，
还要靠精准亮剑持续发力。

“3·15”不是唯一的“打假日”。
无良商家的侥幸心理，恰恰说明
我们需要建立全时段、无死角的监
管体系，让“经不起查”的行业无
处遁形。

这几天，各地已迅速行动，立
案彻查、连夜整改、查封下架。有

媒体梳理总结，去年“3·15”晚会上
曝光的九大行业乱象，从“衣食住
行”领域的翻新卫生巾、“维修刺
客”、“保水虾仁”，到数字生活领域
的“电子签”借贷、手机抽奖消费陷
阱等，所涉及企业均受到了严惩。

晚会不是“一阵风”，也不止于
几个热搜上的“爆”，而是守护消费
者权益的持久战的前哨。自 1991
年起，央视“3·15”晚会已连续举办
35 年。不论是消费者一直高度关
注的食品安全问题，还是近年来成
为维权热点的互联网、AI行业，变
的是问题的具体形态，不变的是推
动市场规范有序发展的坚定信
念。我们看到，《消费者权益保护

法实施条例》细化直播带货、大数据
杀熟、自动续费等新领域规定；食品
药品、数据安全、医疗器械等重点行
业，标准与制度不断完善；消费者的
维权渠道也在积极拓展……

2026年《政府工作报告》将“着
力建设强大国内市场”列为重点任
务之首，明确提出坚持内需主导，
统筹促消费和扩投资，拓展内需增
长新空间。提振消费、扩大内需，
打造良好的消费环境至关重要。
把“3·15”的舆论震慑，转化为“365
天”的长效治理，织密监管网络，提
高违法成本，促使企业自律，真正
实现让广大消费者放心消费、品质
生活。

别让“过了3·15再说”侥幸得逞

近日，江苏无锡山北街道面向在辖区参保的职工，推出“赘肉换牛肉”的减重倡议，用减掉的赘
肉换取同等重量的牛肉，每人封顶20斤，已有2700余人报名。

近年来，体重管理逐渐上升为关乎国民体质的“民生大事”。爱心企业提供奖品，政府搭台引
导，用有趣、实惠的方式，把健康倡导变成了人人可以参与的趣味挑战。“赘肉换牛肉”换的不只是
食材，还有健康习惯与生活方式，让健康中国建设更有烟火气、更具行动力。 （文/张双双）

减赘肉 换牛肉
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□ 湖北日报评论员 常少华

AI发展的速度实在太快。不久前，
Seedance2.0 的横空出世引发全球关注，
转眼间，“养龙虾”的热潮就卷进普通人
的生活。相较于人工智能技术的快速演
进，数据泄露、算法歧视、深度伪造、认知
操纵等风险问题，同样牵动着公众神经。

2025年发布的《人工智能安全治理
框架》2.0版，首次将“人工智能应用衍生
安全风险”单列一类，补充了冲击就业结
构、挑战资源供需、加剧社会偏见、冲击
教育体系、挑战社会秩序等一系列衍生
风险。

以教育领域为例，当学生开始习惯
向AI提问而非独立思考，当老师不得不
与AI生成的作业“斗智斗勇”，我们面临
的不仅是技术应用的对错，更是人才培
养模式乃至认知方式的深层变革。类似
的问题，在医疗、司法、金融、养老等领域
同样存在。人工智能正作为技术的基础
设施，深度嵌入经济社会方方面面，其带
来的风险，也已不再局限于技术层面。
当人工智能从实验室走向千行百业，AI
治理早已超越技术治理的范畴，而成为
涉及社会运行、伦理价值乃至人类文明
走向的系统性工程。

我们已无法回到没有AI的时代，但
可以选择如何与AI共存。这使得我们对
AI 治理的认识必须不断深化、与时俱
进。如果我们仍以狭隘眼光看待治理，就
可能陷入“只见树木、不见森林”的误区。

AI治理必须是跨部门协同、跨领域
对话，打破技术、法律、伦理、产业之间的壁垒，整合监
管资源、凝聚多方智慧。统筹发展和安全。要在管得
住的同时，让技术走得更稳、更远、更好。今年的政府
工作报告提出，深化拓展“人工智能+”。这意味着，治
理成效不能只看管住了多少风险，更要看催生了多少
创新、赋能了多少行业、惠及了多少民众。

以自动驾驶为例，如果追求绝对安全，最“稳妥”
的办法就是禁止上路。但现实是，北京、上海、深圳、
武汉等地正在有序开放道路测试，在动态监管中积累
数据、迭代技术、完善规则。不是“约束”而是“赋能”，
既守住安全底线，又为创新留出空间，这恰恰是对治
理智慧的深度考验。

“技术向善”不是一个抽象的口号，而要成为可落
地的治理原则。AI治理的终极目标，不是让机器更聪
明，而是让人生活得更好。人工智能应向着增进公共利
益的方向发展，而不是成为“放大”人性贪婪的工具。当
我们在讨论算法透明度时，背后是公民的知情权；当我
们在讨论就业替代时，背后是劳动者的尊严；当我们在
讨论教育变革时，背后是下一代的成长。始终把人放在
治理的中心，才能真正体现AI治理的分量与温度。

AI治理背后，不仅是技术问题，更是关于人的问
题。只有把治理放在更宏大的社会背景中审视，我们
才能真正驾驭好这趟呼啸前行的列车，驶向一个更值
得期待的未来。
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“一趟车慢游三镇”火了 站票每趟都能卖出上百张

坐哐当哐当的绿皮车，和春天的武汉说说话

文/图 湖北日报全媒记者 魏铼 实习生 邓婷婷

3月16日15时52分，武汉东站始发的4806次“武
汉东—武汉东”环线普速列车准点发车，定员732人的
车厢搭载旅客869人，抵达汉口站时增至893人，现场
人气堪比春运。

这趟全程票价仅6元的绿皮环线列车，自3月14日
开行以来迅速走红，成为市民通勤、游客打卡的新晋热
门选择。首日首趟车4804次车票提前一天售罄，站票
售出100余张，全程约800人乘车，车厢过道站满旅
客。列车为老式非空调绿皮车厢，车窗可开启通风，保
留经典铁路风貌，既唤醒中老年乘客的怀旧记忆，也吸
引大量亲子家庭、铁路爱好者前来体验。

16日4806次列车乘客、来自福建的林女士和两位
闺蜜相约武汉赏花，不巧刚到武汉就遇到下雨天。几人
刚好刷到武汉铁路环线列车开通的消息，立马决定购
票。上车后，一路上天兴洲的油菜花海、汉口的闹市、长
江大桥、黄鹤楼等景点、景观，让她们拿着手机拍个不
停。“以前小时候坐过这种绿皮车，现在再来坐感觉好亲
切。如今的高铁虽然坐着很舒服，但难以像这样慢慢地
欣赏沿途的美景，坐在这就像能和车外的景色交流一样。”

4806次列车长田琳介绍，环线列车开行以来，目前
客流超出了预期，“旅客来自全国各地，每趟车差不多都
有800名乘客，其中上百张都是站票，很火爆。”

除文旅观光外，该环线还兼具实用通勤价值。汉口
站至武汉东站最快仅需47分钟，票价4元；汉口至武昌
区间用时约20分钟，票价2元，以“低成本、快通达”的
优势丰富市民跨区出行选择。同时，线路可与武汉东站

“新城快线”衔接，助力武汉与鄂州、黄石、黄冈等周边城
市互联互通。

铁路部门相关负责人表示，开行环线普速列车旨在
丰富市民及旅客在市内及周边区域的出行选择，兼顾便
民通勤与城市文旅体验。随着春季旅游升温，这趟“移
动观景台”已成为武汉新晋打卡项目，市民与游客搭乘
绿皮慢火车，可沉浸式领略江城风光。

据了解，此次开行的市内环线普速列车暂定运行至
4月2日，每日开行4个车次，分别为4804、4806、4808、
4816次，串联武汉东、汉口、武昌三大火车站，全程用时
约1小时50分钟，两小时内实现铁路环游江城。其中
4804、4806、4808次按武汉东—汉口—武昌—武汉东方
向运行，4816次反向运行，全程统一票价6元，旅客可通
过12306官网或APP购票，刷身份证直接进站。

环线列车线路示意图
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老式绿皮车吸引了大批游客和市民乘坐体验、打卡。

旅客们在车厢里拍摄天兴洲的油菜花海。

湖北日报讯（记者唐雪舟、通讯员武大宣）3月16日，武汉大
学杜伦大学联合学院成立大会在武大樱顶校史馆举行。

武汉大学杜伦大学联合学院由武汉大学与英国杜伦大学合
作举办，是武汉大学首个非独立法人中外合作办学机构。杜伦大
学成立于1832年，在2026年《泰晤士报》英国大学排名中位列第
三，是一所公立大学，在世界高等教育领域享有崇高声誉。此次
合作标志着两所世界知名高校的战略合作迈入全新阶段，也是
武汉大学在推进高水平教育对外开放、深化国际化人才培养方
面取得的重要突破。

联合学院以“可持续发展”为办学主题，计划于2026年启动
首批招生，规模为350人。学院全面推行“4+0”培养模式，学生
将在武汉大学完成四年本科学习，由中英双方师资联合进行全
英文授课，杜伦大学将选派骨干教师定期来武大授课，承担三分
之一以上的核心专业课程。学院实行中英双注册管理，学生在
满足两校毕业及学位授予条件后，将分别获得武汉大学和杜伦大
学颁发的学士学位证书。学院注重打造融合式国际化学习体验，
鼓励学生在校期间赴杜伦大学交流学习，学校将提供学分互认和
奖学金支持。

学院聚焦全球可持续发展前沿，设置地球物理学、地理科学、
智慧水利、机械设计制造及其自动化、电子信息工程、电气工程及
其自动化六个本科专业。相关专业依托武汉大学优势学科平台，
深度融合杜伦大学优质教育资源，构建从基础科学到工程应用贯
通衔接的跨学科人才培养体系。

武汉大学杜伦大学联合学院成立
今年首次招生 规模350人


