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我国首台原子量子计算机实现商用
“汉原1号”在人工智能等诸多领域拥有广阔应用前景

湖北日报讯（记者文俊、通讯员姜胜来）
10月31日，从湖北省科技厅获悉，我国首台原
子量子计算机——“汉原1号”近期已投入商
业化应用，斩获超4000万元订单，包括首个海
外出口订单，标志着我国原子量子计算正式迈
入商用化新阶段。

“汉原1号”在省科技厅“尖刀”技术攻关
项目“原子量子计算机的研发与应用”的支持
下，由中国科学院精密测量科学与技术创新研
究院牵头，联合武汉大学、中科酷原科技（武
汉）有限公司、武汉光谷信息光电子创新中心
有限公司、武汉量子技术研究院和华中科技大

学的团队研发。
经典计算机需要100年才能破译的密码，

量子计算机用1秒钟就能搞定。在量子计算
机面前，传统计算机就像算盘。因为在通信、
金融、医疗、生物、人工智能等诸多领域都拥有
广阔的应用前景，诸多国家与科技巨头纷纷加
入这场量子计算研发竞赛。

“汉原1号”创造性实现技术与实用性的
平衡：核心性能达国际一流，搭载100个量子
比特（量子比特数是衡量量子计算机性能的核
心指标之一），达到中性原子量子计算机商用
级标杆水平。部署成本则指数级降低，整机集

成于3个标准机柜，无须低温制冷系统，在普
通实验室环境即可稳定运行；商用验证成效显
著，已向中国移动子公司交付国内首台商业整
机，同时斩获巴基斯坦出口订单，成为全球少
数实现量产交付的原子量子计算机品牌。

量子计算核心部件自2018年起被纳入美
国出口管制清单，关键器件长期面临“卡脖子”
困境。项目团队依托湖北光电产业集群优势，
构建从芯片生长到封装测试、从激光调制到相
位噪声抑制的全链条研发体系，最终实现“汉
原1号”核心部件的国产化，不仅摆脱对欧美
供应链的依赖，更奠定我国在原子量子计算硬

件领域的自主优势。
为突破量子计算“远程云服务数据不安

全、本地部署门槛高”的行业瓶颈，武汉大学
和武汉量子技术研究院的团队构建“硬件+平
台+服务”的全链条生态：科研人员无需掌握
底层技术即可开展应用开发，目前已接入高
校、企业用户超50家。项目团队还在筹建国
内首个原子量子算力中心，计划建设多机集
群系统，并提供7×24小时持续算力服务，重
点支撑金融风险分析、工业偏微分方程求解
等超复杂场景，预计年服务能力覆盖千级企
业用户。

湖北日报讯（记者胡祎、通讯员郭浩）
10月31日上午，在鄂陕交界处的西十高铁
云岭二号隧道内，随着一对500米长钢轨从
轨道车上缓缓吐出，跨越两省边界，标志着
西十高铁铺轨从陕西进入湖北，湖北段开始
铺轨。

“古人没有贯通的路，如今就要在我们
手中实现啦！”中铁四局项目经理王毅是一
名历史爱好者，在他的印象中，由于秦岭的
阻隔，在古代史中，两地交流交往极为不
便。

中华人民共和国成立以后，湖北、陕西
之间修建了国道。21世纪以来，沪陕高速、
福银高速贯通，进一步改善两地通行条件。
目前，从武汉前往西安，普速铁路主要经汉
丹铁路（武汉至丹江口）、襄渝铁路（襄阳至
重庆）和西康铁路（西安市至安康市），运行
全程约960公里，旅行时间长达13小时至
14小时。而乘坐高铁从武汉前往西安，则
需要从郑州绕行，多走300多公里。

西十高铁犹如一条“相对直线”，西起陕
西省西安市，向东南穿越秦岭山脉，经陕西
省商洛市，终点至湖北省十堰市，新建正线
长255.76公里，设计时速350公里，桥隧比
达95.3%，沿线设西安东、蓝田、商洛西、山
阳、漫川关、郧西、十堰东等7站。此次全线
（上下行）共计512公里铺轨施工任务，其中
陕西段铺轨337公里，湖北段铺轨175公
里。

作为武汉至西安高铁的重要组成部分，
西十高铁是汉十高铁的延伸。待2026年年
中西十高铁通车后，十堰至西安铁路旅途将
由6小时压缩至1小时，武汉至西安将由5
小时压缩至2.5小时。

自今年9月陕西段铺轨工程启动以来，
中铁四局作为铺轨主力军，在施工中成功克
服了线路连续穿越密集长大坡道群、22.9公
里的全国铁路最长单洞单线隧道狭小空间
铺轨等复杂工况。面对大坡道区段设备牵
引力不足、运输安全风险高、密闭空间作业
有毒有害气体等系列技术难题，铺轨单位创
新采用大功率履带式牵引车配合重型铺轨
设备，并辅以连续性排风排烟的组合方案，
为施工安全与效率保驾护航，创造了单日最
高铺轨10公里、平均日进度6公里的高效
率。

“目前，西十高铁陕西段四电工程总体
进度已完成设计总量的80%，4座新建站房
主体结构已封顶，预计11月底西十高铁全
线铺轨施工完成。”西成客专陕西公司西十
指挥部副指挥长薛马峰说。

西十高铁铺轨从陕西进入湖北
明年通车后武汉至西安旅行时间缩至2.5小时

武汉“空中交警”
实现全域覆盖

平均5分钟飞抵交通事故现场

湖北日报全媒记者 张竞恒
通讯员 焦萱

早高峰，两车追尾，造成道路拥堵。作为上
班族的你，眼看“打卡”时间越来越近，焦虑不
已，突然看到一架无人机飞抵现场。“无人机已拍
照取证，请快速驶离！”交警声音从空中传来，拥
堵很快疏通——这看似科幻的一幕，已成为武汉
街头日常。

10月31日，湖北日报全媒记者从武汉交管
部门获悉，全市已建成129个无人机巢，基本实
现全域覆盖，覆盖率全国领先。这意味着，当你
遭遇严重拥堵、遇到事故不知所措时，这些“空中
交警”能快速抵达中心城区的各个角落，解决燃
眉之急。

“武汉交通已进入‘空地一体’的立体化时
代。”武汉交管部门相关负责人表示，这些全天候
值守的“空中交警”，不再只是“会飞的摄像头”，而
是集数据链路、算法模型和勤务机制革新于一体
的综合性平台。

“武汉在全国首创‘三维高精度地图+交管
业务’双引擎架构，武汉交警与之结合，构建了
一套完整的无人机交通管理体系。”武汉市测
绘研究院工程师段梦梦介绍，这套交警无人机
飞控平台，采用低空空域时空信息网格数据，
构建了一张空中导航地图，辅助无人机 100%
安全穿行。

在布局方面，武汉采用“固定式无人机机
场+无人机临时停机坪”的混合模式。选址经过
精心规划，定在靠近堵点、事故高发路段，确保指
挥中心在接到事故报案后，能直接在平台上选取
就近机库，快速飞行至事故现场，大大提升了响
应效率。

对市民来说，这些“空中交警”带来的最直
接好处是：处理事故更快了。数据显示，在事
故应急处置场景里，无人机平均只需 5.1 分钟
就能抵达现场，而传统地面救援力量平均需要
14.3 分钟，处置时间缩短 66%。在武昌区，无
人机劝离占道经营车辆的成功率高达80%；在
偏远路段，它们能替代缺失的监控，实时回传
现场画面；到了夜晚，借助红外热成像，它们依
然能清晰识别车辆、行人，突破夜间低光、无路
灯、浓雾等弱视觉环境的成像局限，全天候守
护交通安全。

值得一提的是，这些“空中交警”开创了资源
循环利用的“武汉模式”。它们原本是武汉市测绘
研究院的测绘设备，完成测绘任务后，“再就业”成
为交警的空中力量。

10月31日，西十高铁铺轨从陕西进入湖北。（湖北日报通讯员 郭浩 摄）


