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宜昌观察

“长江三峡1”号、“三峡氢舟1”号相继在宜昌首航——

千亿级绿色智能船舶产业
快速成链

湖北日报全媒记者 李墨 通讯员 李鹏飞 何冠英

绿色低碳、节能减排是船舶航运业发展的大势所趋。

近年来，在碳达峰、碳中和背景下，节能、环保、经济、高效的绿色船舶陆续登上航运舞台，成为航运界的

“新秀”。

宜昌拥有232公里长江干线，占全省长江径流里程的近四分之一。这里也是长江大保护的“立规之地”、

全省船舶制造四大基地之一、长江流域最繁忙的“黄金水道”之一。

聚焦“电化长江”“氢化长江”，宜昌力争5年内建成全国内河绿色智能船舶产业示范区、长江中上游最大

绿色智能船舶制造基地，全力构建绿色智能船舶千亿级产业链，依托“世界水电之都”，迈向“清洁能源之都”。

10月11日上午，在长江主航道
航行4.5公里、21分钟后，我国首艘
氢燃料电池动力船——“三峡氢舟
1”号平稳折返至宜昌九码头，成功
完成首航。

这是国内氢燃料电池动力船舶
从无到有的重要突破，标志着我国的
氢燃料动力船正式进入工程化应用
阶段。

“相比传统燃油动力船舶，‘三峡
氢舟 1’号预计每年可替代燃油
103.16 吨 ，减 少 二 氧 化 碳 排 放
343.67吨！”技术人员介绍，该船氢
燃料电池额定输出功率可达500千
瓦，同时搭载有4000千瓦时大容量
锂电池组，最高航速28公里/小时，
巡航航速20公里/小时，续航里程可
达200公里。

值得一提的是，“三峡氢舟1”号
通过加注压缩氢气，将氢气和氧气的
化学能直接转换成电能，为船舶提供
动力，全程零排放、零污染。

为了解决“氢舟”的燃料续航

问题，三峡集团在位于三峡工程下
游的杨家湾码头建设了氢能补给
站，利用三峡电站发出的清洁电能
进行电解水制氢，直接供给氢能源
船舶，可实现240公斤/小时的氢气
快充。

在“三峡氢舟1”号之前，去年3
月29日，全球载电量最大的新能源
纯电动游轮“长江三峡1”在秭归新
港首航。

“长江三峡 1”全长 100 米，宽
16.3米，额定载客1300人，集休闲、
娱乐、观光于一体，主要运行“两坝一
峡”“长江夜游”“三峡升船机”等旅游
航线。

该游轮同样由我国自主研发，其
动力“心脏”分4个电池舱，搭载720
块宁德时代磷酸铁锂动力电池包，总
载电量7500千瓦时。作为全球第一
艘采用高压充电、低压补电方案的电
动船，其相关设备和系统的研发制
造，填补了我国电动客船领域的多项
技术空白。

两艘“绿色方舟”接力首航

长江宜昌段“黄金水道”，千帆竞发，百舸争流。（湖北日报全媒记者 刘曙松 摄）

位于枝江市的宜昌船舶工业园，不到3公里长江
岸线，集聚了9家造船企业。

一艘艘正在建造的万吨巨轮静卧在造船平台上，
如群龙列阵，随时准备遨游江海。

今年7月，湖北首艘120TEU（标箱）新能源纯电
动集装箱船“华航新能1”顺利下水。该船由盛懋船业
有限公司建造，配置电池驱动的双推进电机，船长80
米，最高设计航速18公里/小时，可装载20英尺和40
英尺标准集装箱，单程航程175千米，自持力5天。

“与传统燃油动力船舶相比，该船零污染、零排

放，每年可替代燃油500吨，减少各类有害气体排放
1520吨。”宜昌船舶工业园负责人王旭介绍，该船舶
配置电池驱动的双推进电机，主要航行于长江及汉
江流域。

去年3月，湖北省首艘柴油、LNG双燃料动力船
“帆盛102”在宜昌船舶工业园建成。承建该船的枝江
市盛懋船业有限公司总经理屈扬介绍，该船可实现单
纯柴油燃料状态和油气双燃料状态两种运行模式。当
船舶以LNG为主要燃料时，污染物排放量将大大降
低，可实现二氧化碳减排约20%，降低硫氧化物排放

约80%，颗粒物接近零排放。
目前，盛懋船业正在建造两艘纯LNG动力万吨级

船舶项目，项目将加大新材料运用比例，采用铝合金与
碳钢结合使用。“未来，氨、氢、甲醇等新能源都有可能
应用到造船领域，大力推进绿色船舶的发展。”屈扬说。

2022年，宜昌19家船舶修造企业共造船147艘，
其中新能源船舶47艘，纯电动船10艘。

2023年上半年，该市19家船舶修造企业共完成
订单85艘，新增订单32艘，手持（在建）订单137艘。
其中，新能源船舶40艘，含混动22艘、纯电18艘。

新能源替代燃油成为趋势

据统计，长江流域目前拥有客船、货船、液货船近
10万艘，绝大部分采用传统动力。

船舶产业的蝶变升级，为宜昌高质量发展注入新动能。
宜昌是全省第二大、三峡区域最大的船舶产业集聚

地，现具有船舶修造许可资质企业19家，占全省30.65%。
目前，宜昌正在建设错位发展、特色各具的四大基

地：枝江基地、宜都基地、秭归示范基地、长阳维保基
地。其中，枝江基地已聚集相关企业9家，初步形成

“船、港、产、城”一体化发展格局，年造船能力达到112

万吨，去年下水船舶86艘，完成工业总产值57亿元。
其中，新能源船舶达到24艘，占比28%。

我国首艘快速双体集装箱船“天龙18号”、长江首
艘130米纯LNG动力散货船、“理航渝建1号”“理航渝
建2号”、“祥牛13号”先后建造下水。位于枝江的宜昌
船舶工业园，已成为长江内河重要的船舶工业基地。

5月18日，宜昌绿色智能船舶产业园项目在宜都
开工。产业园总规划用地面积1588亩，总投资80亿
元，计划2025年建成。

项目规划建设绿色智能船舶制造板块、新型船舶制
造及充换电板块、“三电”配套三大板块，招引绿色智能船
舶制造及产业链相关配套企业入驻，建成后可实现船舶
总装及配套制造产值100亿元以上，年税收5亿元以上。

宜昌市发改委相关负责人介绍，到2026年底，宜
昌绿色智能船舶制造产业链总产值预计达到500亿
元，打造2至3个百亿级园区，绿色智能船舶年建造量
300艘以上，年制造船舶总载重吨位达到300万吨以
上。其中，纯电动船舶150艘，产值约30亿元。

船舶工业从制造走向智造

10月18日，宜昌城发集团与宜昌鑫
汇船舶举行股权合作签约仪式，宜昌城发
集团将投资10亿元对宜昌（枝江）绿色船
舶建造基地提档升级。同时，宜昌城发集
团还与枝江市人民政府达成合作，共同打
造绿色智能船舶基地示范区。

宜昌城发集团党委书记、董事长殷俊
介绍，城发集团将将助力宜昌打造长江中
上游最大的绿色智能船舶产业基地，加快
形成新能源船舶研发、设计、总装建造、系
统研制、运营配套、船舶应用、原料供应全
产业链。

“产量同比增长40%，是近两年最好
成绩。”宜昌船舶工业园相关负责人介绍，
今年1至9月，船舶工业园9家船企共建
造船舶123艘，比去年增长约40艘。

继去年“长江三峡1”纯电动游轮下水
后，不少企业纯电、甲醇燃料的新能源船
舶订单同比翻番。今年工业园有28艘新
能源船舶，其中混动19艘、纯电动9艘，新
能源船舶占比增至27%。

出海，把船卖到国外去

“我们目前已建造了8艘新能源动力
船，今后份额会逐年提高。”宜昌鑫汇船舶
修造有限公司董事长覃启胜，刚送走一批
客户。

截至10月，覃启胜已经签订了12个
次年合同，其中7艘出口马来西亚和印度
尼西亚。“还有10艘正在洽谈，明年排期
已满”，他兴奋地介绍。

今年以来，该公司已建造各类船舶18
艘，新能源船舶占比达到30%。有2艘武
汉客户的钢铝混合纯电动游轮即将开工，

另有6艘甲醇燃料船舶订单正在洽谈。
鑫汇船舶是“长江三峡1”纯电动游轮

的总装企业。去年，“长江三峡1”出坞下
水、交付远航，让鑫汇一炮而红，订单蜂拥
而来。走进厂区，占地400亩的生产基
地，6台门吊、12台航吊满负荷运行。

“纯电动船舶的电机、电池、电控系
统，复杂程度是常规动力船舶所不具备
的，对造船企业等技术门槛要求也大幅提
升。”覃启胜说，新能源船舶的运营成本远
低于用油成本，其造价却高于传统船舶，
有些船舶的“三电”成本接近50%。

为了抢抓市场，用技术优势换竞争优
势，鑫汇船舶与武汉理工大学、武汉科技
大学、中国船舶第七一二研究所等高校院
所合作，共同打造新能源游艇建造基地，
在新能源、复合材料和防腐涂装等领域，
共同研发新技术、新工艺，持续增强船舶
制造的“含新量”和“含绿量”。

覃启胜介绍，鑫汇船舶已被认定为省
级高新技术企业，并建立了宜昌市首家万
吨级江海直达、绿色智能船舶制造专家工
作站。

去年5月，由鑫汇船舶建造的“理航
渝建1号”“理航渝建2号”相继下水。这
对姊妹船满载可装9600吨货物，是鑫汇
船舶为重庆渝建物流量身定做的国内首
艘绿色智能三峡船型散货运输示范船。
船舶采用油气电混合动力，配备 2 台
990kW双燃料主机和200kWh锂电池，
下水时主机驱动螺旋桨，同时通过轴带发
电机给锂电池充电。洪水期上水时，主机
和电动机共同驱动螺旋桨，码头卸货移泊
及三峡船闸内可采用纯电推低速航行，节
能、环保、经济、高效。

船舶制造洗牌拥抱新能源

走进鸿巨船舶制造有限公司，9艘正
在装造的巨轮依次排列在码头。水中6艘
已建造完毕的船只，待调试后即将交付。

鸿巨船舶总经理王斌介绍，今年以
来，该公司已接到23艘造船订单，分属6
个不同船型，造价从600万元到3000万
元不等，订单总额达3亿元。

完整的船舶工业包含船舶设计、船舶
总装和船舶配套。“我们是船舶总装，主要是
为船舶造壳子，包括安装配件和调试等。”王
斌说，在整个船舶工业中，总装属于“链长”
企业，占船舶整体制造成本的30%左右，由
于是劳动密集型产业，竞争十分激烈。

2002年，鸿巨船舶成立时，正值船舶
制造爆发期。王斌回忆，最高峰时，宜昌
船厂达到44家。近年来，随着市场需求
变化，不少船企被淘汰。连续几年，鸿巨
船舶投资上千万元更新车间，提高环保标
准，以适应激烈的市场竞争。

近年来，常规动力船舶由于国际运输
行情低迷，能源价格不断上涨，面临入不
敷出的局面，传统市场需求减少。“新能源
船舶现在正在风口，也是我们未来发展的
主要方向。”王斌说。

公司抢抓“气化长江”“电化长江”重
大战略机遇，主动为客户提供新能源船舶
方案，积极抢占市场订单。今年，鸿巨船
舶为四川平安渡运项目建造了两条纯电
动平安渡船，已顺利交付。此外还有4条
新能源船舶订单正在接洽，以纯电、甲醇
等新能源为燃料的船舶，在公司船舶生产
中占比越来越高。

造船订单已排到明年底

枝江船舶制造近三成为新能源
湖北日报全媒记者 金凌云 通讯员 李巧爱 田雪莲

“华航新
能 1”湖北首
艘 120 标 箱
新能源纯电
动集装箱示
范船完成建
造并顺利下
水。这是我
省汉江流域
建造的首艘
纯电动集散
两用船。

（湖北日
报全媒记者
刘曙松 摄）

湖北日报讯（通讯员周华山）10月16日，位于秭
归翻坝物流产业园的秭归华星船务有限公司，两条西
陵峡绿色新能源系列观光游船已完成主船体结构，预
计年底交付。

“这两艘新能源船舶为电力推动船，配置了3.2兆
瓦时磷酸铁锂动力电池，1套光伏系统，更加环保、节
能和高效。”华星船务有限公司生产负责人张玉说，这
次公司首次尝试将光伏系统应用于新能源客船，作为
船舶能源补充的一种方式，实现了船舶“有光就有电，
有电就能储”，船舶电网以及动力电池可实现100%消
纳。

2008年10月成立的秭归华星船务有限公司，是
国家一级III类船厂、国家级高新技术企业和湖北省专
精特新“小巨人”。近年来，该公司积极将业务重心向

“绿色智能”转移，建造了世界上最大的清漂船“清漂5
号”，进行了“海巡12909”纯电动改造、西陵峡观光旅

游船“油电混合”改造等业务。随着“电化长江”的持续
推进，新能源船舶面临巨大市场空间，华星船厂也迎来
了绿色发展新机遇。

“除了2号船台的两艘西陵峡观光船，1号船台还
正在建一艘21.5米的纯电推进锚地交通船，开工一条
重庆两江游电动观光船，同时正在接洽秭归县储能集
团的4E级多用途换电清漂船和长江电力的万吨级纯
电推进散货船。”张玉介绍，绿色新能源船舶订单已经
成为公司新的增长点。

今年3月，三峡库区绿色智能船舶产业创新试点
示范基地项目在秭归落户，零碳排放绿色纯电动货船
及充换电项目、100MWh新能源船用动力电池系统生
产项目等“产业链项目”聚集在秭归签约。项目总投资
105亿元，计划用3至5年时间，在长江三峡地区初步
形成技术领先、配套完善、产业绿色、体制健全的绿色
智能新能源船舶发展产业集群。

“有光就有电，有电就能储”

秭归华星船厂抢占新风口

湖北日报讯（通讯员黎文来）10月16日，在宜都
市鑫源船业有限公司船坞内，机器轰鸣，工人们正开足
马力、加紧建造“天河8号”轮船，这艘排水量9700吨
的货轮，计划在今年年底完成交付。

鑫源是一家拥有完整修造船产业链条的船舶企
业。眼下，除了在建的“天河8号”轮船，企业的港池中
还停满了数艘前来维修保养的货轮。“今年已经下水交
付了两艘船，等天河8号下水，预计今年的总产值将突
破千万，和去年同期相比，增长了一倍还多。”企业负责
人郭建华兴奋地说。

鑫源火热的生产场景，是宜都船舶工业蓬勃发展
的生动缩影。在宜都城东临江处，宜昌绿色智能船舶
产业园项目正在进行深入细致的前期工作。

该项目总投资80亿元，规划用地面积1588亩，规
划建设绿色智能船舶制造板块、新型船舶制造及充换
电板块、“三电”配套三大板块，招引绿色智能船舶制造
及产业链相关配套企业入驻。其中，项目一、二期占地
面积768亩，主要承接达门船厂和宜昌船厂的搬迁配
套，开展宜都现有船企搬迁入园，计划2025年全面建
成。

宜都鑫源船业迎来产值倍增

长江游轮。（湖北日报全媒记者 刘曙松 摄）


